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Abstract of FR2636295 

Motor boat hull 10 with transmission by 
propeller shaft 19, 19', 19" which has on its 
front 1 1 a V-shaped section, the portion 12 of 
the hull located at the tip of the V being termed 
for convenience the "keel", this extending over 
a portion of the length of the hull, 
characterised in that, over a portion of the 
length of the keel, the hull has, on both sides 
of the latter, a concave portion 15, 15' termed, 
for convenience, the "tunnel", these two latter 
being bounded on the side by the keel 12 and, 
on their edge opposite the keel, by a side edge 
16, 16', the two tunnels being joined at the rear 
of the keel, in a single rear concave portion 17 
delimited on the side by an extension of the 
said side edges 16, 16'. Application to fishing 
and pleasure boating. 
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(Sj) Carene 10 da bateau a moteur a u ansi m ssio n par erbre 
draco 19. 19'. 19" pfesentari t sur son avant 11 une section 
en t V i. la portion 12 de Is carene dnposee a b pointe du 
€ V t etant doe par c onwnoeJte c csxDe ». cefle-d s'eteodant 
sur une fraction de la longueur da la carene. caractfrisee en ce 
que sur une fraction de b longueur de b <MQe b carene 
presente. de pert et cf autre de ceBe-ci. une. portion concave 
15. 15', drte. par cotn i nod lte c tunnel a. ces deux derrriers 
etant Smites hterafement par b qufle 12 et. sur leur bord 
oppose a b quale, par une arete bterate 16. 16'. las deux 
tunnels etant reunn a rauiera de b ojd9bl en une memo 
17 frratee taterabment par un proton- 
bterates 16. 16'. 
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La prfeente invention concerne one car&ne de 
bateau h moteur k transmission par arbre d^eiice, du type 
pr£sentant, sur I'avant, une section en "V". 

La prteente invention vise notamment, ma is non 
5 exclusivement, le doaaine de la navigation de plaisance, et 
celni de la p£che. 

La Deaanderesse ddveloppe, pour ces categories 
de bateaux, des carfenes de type pr£sentant sur I'avant une 
section en "V. Sur ce type de car toe, la Deaanderesse a 
10 6t£ confronts aux problfemes suivants : 
. - diminution du tirant d'eau 

- augmentation de la stability du bateau 

- augmentation de la stability de route surtout 
k Vitesse lente. En effet, ce qui caract£rise 

15 les cartoes de I'art ant£rieur est leur 

relative absence de stability de route. 

- diminution du* temps de d&jaugeage 

- augmentation de la portance de la carfene 

- meilleure poussde du ou des moteurs utilises. 
20 Pour pouvoir rfcoudre ce dernier problfeae, il 

faut pouvoir dessiner des carfenes dans 
lesquelles !• arbre d'h£lice du moteur soit 
sensiblement plus horizontal. 

De plus, k la demande de sa clientele, la 
25 Demanderesse a £tudi£ des carfenes susceptibles de pouvoir 
s'fehouer facilement. Dans l'art antdrieur, la Demanderesse 
a eu 1* occasion de ddvelopper des carfenes de bateau k voile 
conportant deux safrans et une quille relativement courte 
(voire inexistante dans le cas des voiliers d£riveurs 
30 integraux) . La Deaanderesse a cfoerch£ une forme de carfene 
de type k section en "V* sur I'avant de cette dernifere, 
susceptible de pouvoir s v £chouer facilement. 

Enfin, pour des considerations coamerciales, la 
Demanderesse a chercbd k ddvelopper des carfenes suscep- 
35 tibles de pouvoir 6tre £quip£e au choix d»un ou de deux 
arbres d'hdlice. 
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La prgsente invention est une r£ponse h ce 
cah ier des charges en proposant une car&ne particul i&rement 
performante an regard des crit&res ci-dessus £nonc£s. 

En effet, la pr£sente invention vise une carfene 

5 de bateau it moteur h transmission par arhre d'h61ice 
prdsentant sur son avant une section en "V", la portion de 
la carfene dispos£e & la pointe du "V" £tant dite par 
commodity "quille", celle-ci s»6tendant sur une fraction de 
la longueur de la carina, caractdrisde en ce que, sur une 

10 fraction de la longueur de la quille, la carfene prteente, 
de part et d" autre de celle-ci, une portion concave, dite, 
par commodity "tunnel", ces deux tunnels 6tant limit£s 
lat£ralement par la quille et, sur leur bord oppose k la 
quille, par une arfcte latdrale, les deux tunnels etant 

15 rdunis h l'arritee de la quille, en une m&ne portion 
concave arrifere limit£e lateralement par un prolongement 
desdites ar&tes latdrales. 

Gr&ce h ces dispositions, on obtient une carfene 
de bateau particuliferement performante- On observera 

20 notamment qu'il est possible de faire d£boucher un arbre de 
transmission d'h^lice soit de la quille soit de chacun des 
deux tunnels disposes de part et d 1 autre de celle-ci : avec 
une m£me carfene, la Demanderesse pent ainsi proposer h sa 
clientele deux versions du bateau considdrd. 

25 Selon une autre caract£ristique de 1" invention, 

avantagensement mise en oeuvre dans un mode pr£f£r6 de 
realisation de celle-ci, un safran est monte dans ladite 
portion arrifere, en regard de Chacon des deux tunnels. 

Grice h ces dispositions, qui, par ailleurs, 

30 rendent le pilotage de la carfcne particuliferement ais£, 
celle-ci pent facilement Atre 4chou6e, les trois points 
d'appui 6tant la quille et les deux safrans* 

La pr£sente invention concerne dgalement un 
bateau It moteur comportant une cartoe telle que succinte- 

35 ment £nonc£e ci-dessus. Dans un premier mode de realisation 
un arbre d'h£lice ddbouche de ladite quille, tandis que 
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dans on deuxlfeme mode de realisation, un arbre d f hdlice 
ddbouche dans Chacon desdits tunnels. 

Les caracteristiques et avantages de 1 • inven- 
tion ressortiront d'ailleurs de la description qui va 
5 suivre en reference annex£e sur lesquels : 

-la figure 1 est une vue en perspective du 
dessous et de trois quarts arrifere d'un node 
prefer* de realisation d'une carfene conforae h 
1* invention, 

XO - la figure 2 est une elevation laterale de la 

carfene de la figure 1 et 

- les figures 3 h 6 sont trois sections 
transversales de la carfene respectivement selon 
les lignes XXT-XIX, IV-IV, V-V et VT-VT. 

15 Selon le node de realisation choisi et 

represents aux figures, une carfene 10 de bateau h moteur 
presente sur son avant 11 une section en "V* (figure 3) . La 
portion 12 de la carfene disposee h la pointe du "V" est 
connue sous 1 • appellation "quille". 

20 On observe que celle-ci s'etend sur une 

fraction de la longueur de la carfene, entre l f extreme 
pointe avant 13 et une portion 14 d'extreaite de la quille 
qui sera decrite plus en detail ci-aprfcs. 

Selon 1* invention la cartas presente, sur une 

25 fraction de la longueur de la quille, de part et d 1 autre de 
celle-ci une portion concave dite par coaaodite " tunnel". 
Sur les figures 1, 2, 4 et 5, les tunnels disposes de part 
et d f autre de la quille 12 ont ete references en 15 et 
15*. Sur la figure 2 seul le tunnel 15 est visible. Les 

30 tunnels 15, 15 1 sont limites lateralenent d'une part par la 
quille 12 qui, en tbeorie presente la forae d'une arete et, 
d v autre part, sur leur bord oppose h cette quille, par une 
arete laterale 16 (16*). 

Conforneaent & l f invention, les deux tunnels 

35 15, 15» sont rennis k l'arrifcre de la quille en une n&me 
portion concave 17 et limites lateralement par un prolonge- 
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ment das aretes laterales 16, 16*. 

Dans le mode de realisation choisi et 
represents, les aretes 16, 16' limitant lateralement les 
tunnels 15, 15 1 se prolongent vers l'avant de la carene 
5 (figures 1-3) et vers l f arriere de la carene (figure 6) . 

Dans le node de realisation choisi et represen- 
ts, les tunnnels 15, 15' (et les aretes 16,16'), prennent 
naissance sur la quille 12, sensiblement au niveau de la 
ligne de coupe tranversale III-III. La quille 12 comport© 

10 una portion rectiligne se terminant sensiblement au niveau 
de la ligne de coupe IV-IV (figure 4), la quille elle-meme 
se prolongeant par une portion arrondie d'extremite 14, en 
arriere de la ligne V-V, en un point reference 18 sur les 
figures 1 et 2. Le point 18 est le point d'extremite de la 

15 quille et marque le debut de la portion concave arriere 17 
dans laquelle debouchent les deux tunnels 15, 15'* Cette 
portion concave arriere s'etend elle-meme jusqu'a 1' arriere 
du bateau (figure 1) . 

Une telle carene, grace, a la presence des 

20 tunnels concaves 15, 15* presente d'excellentes qualites de 
stabilite de route, notamment a vitesse lente, et de 
portance. Le temps de dejaugeage est egalement reduit par 
rapport aux carenes equivalentes de 1'art anterieur. 

De plus, par rapport aux carenes classiques en 

25 "V, la carene ci-dessus decrite presente une meilleure 
stabilite aux falbles angles de gite (conditions d' utilisa- 
tion normales) • En ef fet, par rapport aux carenes en "V* le 
volume de la carene est sensiblement reporte vers l'ex- 
terieur grace a la presence des tunnels 15, 15'. 

30 On observe (figure 1) salon une caracteristique 

de la presente invention, avantageusement mise en oeuvre 
dans le mode de realisation presentement decrit que deux 
arbres 19, 19' d'helice debouchent dans les deux tunnels 
15, 15'. Dans ce mode de realisation, conformenent a une 

35 autre caracteristique de 1* invention, un eafran 20 (20') 
est monte dans ladite portion concave arriere 17 en regard 
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des deux tunnels 15, 15', les safrans 20, 20' etant months 
lei en regard des arbres d'heiice 19, 19 f . 

Dans one autre forme de realisation, un arbre 
d'heiice 19" (represente en traits pointings en figure 1) 
debouche de la quille 12, un safran 20" etant dispose en 
regard de cet arbre d'heiice dans la portion arri&re 17. 

Ainsi, avec une m§me carfene, il est possible 
d'offrir deux versions du bateau, une h deux arbres 
d'heiice 19, 19', une & un seul arbre d'heiice 19*. 

De plus, la forme de la cartoe presentement 
ddcrite permet de disposer ces arbres d'heiice selon une 
assiette sensiblement plus horizontals que dans des carfenes 
equivalentes de I'art antdrieur ce qui augmente le 
rendement des moteurs. 

Enfin, on bbservera que, dans la version * deux 
safrans et deux arbres d'heiice, 11 est facile d'echouer 
le bateau 10, les trois points d'appui etant constitute par 
la semelle de la quille 12 (qui en pratique ne pr€sente pas 
une forme trop marquee d» arete) et chacun des deux safrans 
20, 20'. 

On notera egalement que la forme de la cartoe 
ci-avant decrite a pour effet de conferer h celle-ci un 
faible tirant d'eau ce qui est part icul ifcrement avantageux 
notamment dans certaines applications de plaisance* 
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1. Car&ne (10) de bateau & moteur h transmis- 
sion par arfore d'h^lice (19, 19", 19") prgsentant sur son 
avant (11) une section en **V", la portion (12) de la carfene 

5 dispos£e h la point e du n V" 6tant dite par commodity 
"guille", celle-ci s*£tendant sur une fraction de la 
longueur de la carfene, caract£ris£e en ce que sur une 
fraction de la longueur de la guille la car&ne prteente, de 
part et d* autre de celle-ci, une portion concave (15, 15 v ), 

10 dite, par commodity "tunnel", ces deux derniers 6tant 
limitte lat£ralement par la guille (12) et, sur leur bord 
oppose & la guille, par une ar&te latdrale (16, 16 f ) , les 
deux tunnels 6tant rdunis & l'arrifere de la guille, en une 
m&ne portion concave arrifcre (17) limitde latgraleoent par 

15 un prolongement desdites ar£tes lat£rales (16, 16*). 

2. Carfene de bateau selon la revendication 1, 
caract£ris£e en ce gu'un safran (20, 20") est mont6 dans la 
portion concave arrifere (17) , en regard de chacun des deux 
tunnels (15, 15*). 

20 3. carfene de bateau selon la revendication 1, 

caract£ris6 en ce gu*un safran (20") est mont6 dans la 
portion concave arrifere (17) en regard de la guille (12) . 

4. Bateau It moteur caract£ris6 en ce gu'il 
comports une carfcne (10) selon l'une guelcongue des reven- 

25 dications 1 h 3 et un arbre d*h61ice (19") d^bouchant de 
ladite guille. 

5. Bateau & moteur caract£ris£ en ce gu*il 
conporte une cartas (10) selon l'une guelcongue des reven- 
dications 1 & 3 et un arbre d'b£lice (19, 19*) dSboucfaant 

30 dans chacun desdits tunnels (15, 15*). 
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